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Compilation de textes, dôinformations, de photos, de plans, de tours de main, dôannonces pour  

les amateurs de vapeur et de mod®lisme vapeur, et ¨ lôintention des vaporistes futurs.  

« La Boîte à Fumée », organe de liaison entre passionnés de vapeur, est offerte gratuitement.  
Préparation Alain Bersillon, avec le soutien du CVDP et de très nombreux vaporistes. 
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Connaissance  de la vapeur pour tous.  
_________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________ 



Chers amis lecteurs  
 

Cette édition de «  La Boîte à Fumée » se veut en partie tournée vers le passé. Passé de la vapeur 

bien évidemment, passé des hommes qui ont contribué à la d évelopper au fil des siècles.  

A la veille du tricentenaire de la mort de Denis Papin, lõarticle ç Automobiles avant Cugnot  » 

retracera les méandres historiques de quelques inventeurs. Bien entendu on se rendra compte de 

certaines contradictions dans lõhistoire de ces inventions, et parfois dans leur attribution à tel ou 

tel homme c®l¯bre. Nõy perdez pas les p®dales ! Retenez ce qui vous inté resse, ce qui vous étonne, 

cõest le seul souhait de ç La Boîte à Fumée ». 

Pour compléter, Georges Droulon v ous offre l es plans du chariot attribué au révérant Père 

Ferdinant Verbiest  (photo ci -dessous). Mais vous verrez dans lõarticle précédant  que les origines 

de ce chariot sont assez controversées.  

Il sera aussi question dõhistoire aussi avec lõarticle sur notre r®cent voyage au Pays-de-Galles, où 

nous sommes all®s d®couvrir deux magnifiques chemins de fer ¨ voie de 0,60m. Mais quõelle est donc 

leur genèse, leur évolution, leur histoire  ? Trop peu de temps sur place pour tout découvrir, alors la 

BF vous apporte maintena nt les réponses.  

Enfin, comme à son habitude, cette BF se veut panachée de lectures pour tous  : débutants, 

modélistes confirmés, et vaporistes férus de calculs mathématiques . 
 

 Bien amicalement à tous.                           Alain Bersillon  
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On participé à cette édition, par leurs envois ou leur 

aide : lõAACA et M. West Peterson, Madame Grazela 

Bazin, Pierre Bernard, Martine Bersillon, les éditions 

Casterman, les Chemins de Fer W elsh Highland Railway 

et Ffestiniog Railway pour leur documentation, le CVDP, 

Georges Droulon, Jérémy Feret, François Gobbey, 

Jacques Granet, Nicolas Grégulski, Serge Laurens, 

Jean-Marie Lemaire, le PTVF, Daniel Thiry.  

Merci de votre confiance.   
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Maquette du chariot attribué à Ferdinand Verbiest. 

Constructeur et photographe inconnus. 



 Agenda _______________________ 

 

JUILLET 
 
Sam 7  et Dim 8       VOID-VACON 
(Meuse) Fête :  
« La force générée par la vapeur » -  
         
Dimanche 8               CORGIRNON 
Circulation sur circuit 
 
Sam 14  et Dim 15        CHITENAY 
Circulations sur circuit CVDP 

 
Mardi 31                 LE BOUVERET 

Swiss Vapeur Parc (Suisse) 
Circulations nocturnes. 

 

AOUT 
 
Dimanche 5               CORGIRNON 
Circulation sur circuit 
 
Sam 11  et Dim 12        CHITENAY 
CVDP       Circulations sur circuit 

 
Samedi 18              LE BOUVERET 

Swiss Vapeur Parc (Suisse) 
Circulations nocturnes. 

 
Sam 18 Dim 19         St. CARADEC 
TREGOMEL (Morbihan) 
« Festival des Chevaliers de la Terre » 

http://chevaliersdelaterre.com 
(voir en Infos Diverses) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Dimanche 19             CORGIRNON 
Circulation sur circuit 

   
Sam 25 Dim 26                  OIGNIES   
Festival Vapeur au CMCF     
   
Mercredi 29 au Dimanche 2 sept.             
                                    BLANDFORD 
Tarrant Hinton ï dans le Dorset 
Angleterre 
ñ The Great Dorset Steam Fair ñ 

www.gdsf.co.uk  
 

 
 

SEPTEMBRE 
 

Sam 8  et Dim 9            CHITENAY 
CVDP       Circulations sur circuit 
 
Samedi 8 Dim 9            SEQUEDIN 
Exposition Modélisme 
 
Sam 15 Dim 16                 FRANCE 

Journées du Patrimoine 
 
Sam 29 Dim 30  FROISSY-CAPPY 
Festival Vapeur sur le Chemin de 

Fer de la Haute Somme 
www.appeva.org  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

OCTOBRE 
 
Sam 6 Dim 7               FOREST (B) 

« Journées Portes Ouvertes » 
Circulations sur circuit du PTVF 
 

 
 

Sam 6 Dim 7                 CHITENAY 
CVDP       Circulations sur circuit 
       
Sam 6 Dim 7                 BELGIQUE 
Journée Découverte Entreprises 
Portes-ouvertes dans de 
nombreuses entreprises sur le 
thème 2012 : « Logistique et 
Transport » 

www.jde.be 
 

Sam 13 Dim 14          LA BARQUE 
Commune de Fuveau (Bouches-du-
Rhône) ï 40 ans du Musée 
Provencal des Transports - VIII

ème
 

®dition de lôexposition  
« Vapeur et Chevaux Vapeur » 

10h à 12h30 et 14h à 17h30 
Contact Marc Bergman 
marc.bergman@free.fr  

 
Mise à jour le 30 juin 2012   A. Bersillon 
 

Quelques beaux matériels vus à 

Dordrecht 2012   

Photos Jean-Luc CLUZEAU 
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Geste dõattention au PTVF  
 

   
 

 

   
 

 

 

 

 

Le 29 avril dernier sõest d®roul®e au PTVF une 

petite c®r®monie de sympathie ¨ lõoccasion des 90 

printemps  de Luc TENNSTEDT, Pr®sident dõHonneur 

de ce club.  

Après quelques paroles du Président Georges 

Smars, et en présence de certains membres du 

club, un cadeau amical fut remis à Luc en cette 

circonstance. 

Rappelons que Luc Tennstedt est lõun des 

pionniers européens de la vapeur ferroviaire modèle 

r®duit, et lõun des pr®curseurs de lõ®cartement 7 Ĳ.  

Les machines sont à son actif sont notamment une 

230 « Black Five » anglaise du LMS, et sa « Royal 

Scot » si douce à conduire. Luc avait aussi débuté 

une Pacific Type 1 SNCB, mais il sõengagea sans 

hésiter dans les actions communes du PTVF depuis 

de très nombreuses années. Sa Type 1 reste donc 

en attente depuis fort longtemps. 

Luc fut un pr®curseur pour lõemploi de lõinox dans 
la construction des chaudières.  

Il rendit dõinnombrables services ¨ bien des 

mod®listes, et encore aujourdõhui, il se complait ¨ 

vous conseiller, de sa voix douce et assurée. 

Affable, modeste, discret, apaisant, nõh®sitez pas ¨ 

aller le saluer si vous venez sur le circuit de Forest. Il 

y vient agréablement quand la m®t®o nõest pas trop 

mauvaise et que sa santé le lui permet. 
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Le coin des débutants 
 

Ces notions ®l®mentaires sõadressent bien entendu aux néophytes, ayant acquis de petites machines-outils, 

et d®sireux dõentreprendre une premi¯re construction vapeur modèle réduit. Toutefois, les amateurs 

confirmés pourront y découvrir quelques détails ignorés, peu usités ou oubliés. 

La rédaction.  

 

 

USINAGE  MÉCANIQUE 
 

Extrait dõun cours dõusinage mécanique issu du livre « TECHNOLOGIE DES MECANICIENS ð Apprentissage 1ème année »  

1ère édition - tirage 1967, ¨ lõusage de la formation des apprentis m®caniciens en m®canique g®n®rale de la SNCF. 

 

__________ 
 

 

1) GÉNÉRALITÉS 

 

Obtention des pièces métalliques 

 

La forme et les dimensions dõune pi¯ce sont d®finies par les plans et dessins dõex®cution (fig. 1 page 5). 

Le plus souvent, les pièces doivent être usinées pour obtenir les cotes exigées ou pour leur donner les 

qualités de fini nécessaires à leur emploi. 

Les pièces brutes comportent alors, en tout ou en partie, des dimensions supérieures à celles des pièces 

finies. 

Les pièces brutes peuvent provenir : 

- soit dõ®bauches obtenues par forgeage, moulage, soudage, etc. 

- soit de barres laminées, étirées ou profilées. 

 

Usinage dõune pi¯ce brute 

 

Lõusinage dõune pi¯ce brute consiste ¨ enlever le m®tal en exc¯s sur cette pi¯ce pour lui donner les formes 

et dimensions définitives prévues par les plans. 
Lõexc®dent de mati¯re existant sur la pi¯ce brute par rapport ¨ la pièce finie est appelé : surépaisseur 

dõusinage (fig. 2 page 5). 

Lõusinage m®canique dõune pi¯ce sõeffectue par lõinterm®diaire de ç machines-outils ». 

Lõenl¯vement du m®tal est r®alis® au moyen dõoutils. 

 

 

Diff®rentes classes dõoutils 

 

Selon leur mode de travail, les outils peuvent être répartis en trois grandes classes : 

- les outils tranchants (qui forment des copaux) (fig. 4 page 5) 

- les outils cisaillants (fig. 5 page 5) 

- les outils usants (fig. 6 page 5). 

 

Conditions à réaliser 

 

Travail mécanique des métaux à froid 

 

Pour quõun outil puisse enlever de la mati¯re, il doit r®pondre aux deux conditions suivantes : 

- °tre plus dur que le m®tal ¨ travailler, afin de pouvoir lõentamer 

- poss®der un mouvement relatif, cõest-à-dire être mobile par rapport à la pièce ou, ce qui revient au 

m°me, que la pi¯ce soit mobile par rapport ¨ lõoutil (fig. 3 page 5). 
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2) DIFFÉRENTS  MOUVEMENTS  OBTENUS  SUR  LES  MACHINES 

 

 

Mouvement de coupe 

 

Cõest le mouvement relatif outil-pièce, plus ou moins rapide, qui permet lõex®cution dõun travail dõusinage, 
par enlèvement de copeaux par un outil tranchant. 

 

Il peut être : 

- rectiligne alternatif (fig. 1 page 7) 

- circulaire continu (fig. 2 page 7). 
 

Il peut être communiqué : 

- ¨ lõoutil (fig. 1 page 7) 

- à la pièce (fig. 2 page x7). 

Cõest le mouvement principal dõune machine-outil. 

 

 

Mouvement dõavance 
 

Dans la plupart des cas, il est impossible dõenlever en une seule fois la quantit® totale de mati¯re en 

exc®dent sur la pi¯ce (puissance de la machine et r®sistance de lõoutil insuffisante, état de fini à réaliser, 

etc.). 

Il est alors nécessaire de procéder par passes successives. 
 

On appelle passe lõop®ration qui consiste ¨ enlever une certaine quantit® de mati¯re sur toute la surface ¨ 

usiner (fig. page xx). 

Supposons, pour fixer les id®es, que le mouvement de coupe soit donn® ¨ lõoutil (cas du travail ¨ lõ®tau-

limeur, fig. 3 page xx). 
 

Dans lõex®cution dõune passe, lõoutil enl¯ve le m®tal par tranches successives dõune certaine largeur, 

parallèles entre elles.  
 

Lorsquõune tranche est enlev®e, il faut pour proc®der ¨ lõenl¯vement de la suivante, un d®placement de la 

pi¯ce par rapport ¨ lõoutil, dõo½ la n®cessit® dõun deuxi¯me mouvement. Cõest toujours un mouvement de 

translation. Dans cet exemple dõusinage, il est discontinu. Pour une opération de tournage, il est continu et 

appliqu® ¨ lõoutil (fig. 4 page 7).  
 

On nomme avance le d®placement de la pi¯ce par rapport ¨ lõoutil, par course (fig. 3), ou de lõoutil par 

rapport à la pièce, par tour (fig. 4 page 7).  

Lõavance (a) caractérise la largeur de chaque tranche enlev®e par lõoutil dõ®tau-limeur ou bien lõ®paisseur 

de la bande continue de m®tal d®coup®e par lõoutil de tour. 

 

Remarque : le mouvement de coupe et le mouvement dõavance sont r®glables. Les machines-outils 

possèdent des dispositifs qui permettent de leur donner une valeur plus ou moins grande, selon les besoins. 

 

 

Profondeur de passe 

 

Avant chaque passe, il faut d®placer lõoutil dans un mouvement de p®n®tration par rapport ¨ la pi¯ce, afin 

de d®terminer lõ®paisseur de la couche de m®tal ¨ enlever, cõest-à-dire la profondeur de passe p (que lõon 

nomme encore serrage (fig. 5 page 7). 
 

Pour un travail périphérique, la profondeur de passe (p) représente la quantité de matière prise sur le 

rayon (fig. 6 page 7). 
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